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Le Great-Eastern.

M. Xavier Raymond a publié, dauns le Journal des Débats,
une notice fort intéressante sur le Great-Eastern ( Lévia-
than), dont nous avons parlé dans le volume précédent de
ce recueil, et qui est arrivé enfin au terme des expériences
préliminaires auxquelles il devait étre soumis. Aprés avoir
payé un juste tribut d’éloges A l'ingénieur Brunel, qui a
construit ce géant des navires, M. X. Raymond poursuit
en ces tex;mes :

« C'est au moment ou il allait jouir d’'une victoire achetée
par de longues années de luttes et de persévérance que la
mort vient d’enlever M. Brunel fils. Son Great-Eastern n’était
pas seulement & flots, il était armé, il naviguait, et par
le peu qu’il venait de faire, le succés de cette idée si con-
testée était désormais assuré. Les gens du métier n’en doutent
plus. Toutefois, et comme si la fortune avait pris un malin
plaisir & contrarier jusqu’au bout les desseins d’un homme qui
avait passé sa vie 4 la braver, il a fallu qu’au jour du triomphe
un accident déplorable vint en obscurcir 1’éclat!. C’est d'au- -
tant plus & regretter que cet accident nuira pendant quelque
temps au moins & la réputation du Great-Eastern. On aurg beau
dire aux gens que les circonstances quiont produit I'explosion

1. L’auteur fait allusion ici A Iexplosion de I'une des chaudi2res du
Great-Eastern, événement arrivé dans les premiers jours de I'essai de
ce navire en mer.
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del’'une de ses cheminées sontcomplétement indépendantes des
idées qui ont servi de base & sa construction, on ne vous croira
pas, quoique cependant ce soit la vérité. Tous ceux, et le
nombre en est grand , qui sont incapables d’avoir une opinion
éclairée sur les mérites ou sur les défauts d’un navire; tous
ceux, et le nombre en est plus grand encore, qui se posent en
gens sensés, parce qu'ils condamnent toutes les nouveautés
méme sans les connaitre, et qui croient faire preuve de pru-
dence ou de sagesse parce qu’ils se défient de tout, méme de
ce qui n’est pas, tous ces gens-la diront pendant longtemps
encore que le Great- Eastern est un navire qui n’est pas sfr,
et qu’il faut attendre avant d’oser lui confier sa malle et sa
personne. ‘

« Ce qui est vrai, cependant, c’est.que si le malheureux
accident arrivé & bord de ce navire prouve quelque chose pour
ou contre lui, c’est sa merveilleuse et incroyable solidité. On
a calculé, autant du moins qu'il a été possible de faire ce cal-
cul, que le récipient qui a sauté devait contenir au moment
de Vexplosion une trentaine de tonnes d'eau tellement sur-
chauffées qu’elles devaient équivaloir, comme puissance de
destruction, & autant de tonnes de poudre & canon. Or, si ce
caleul est exact, il en résulte que le Greai-Eastern offrée aux
passagers des garanties de solidité que ne posséde aucun des
navires qui flottent ou qui ont flotté sur les eaux, car il est
plus que probable que les plus grands et les plus puissants
des navires aprés le Great-Eastern, le Duc-de-Wellington an-
glais, ou lu Bretagne frangaise, par exemple, deux vaisseaux
a trois points et de 130 canons chacun, n’auraient pas pu re-
sister & un pareil choc et eussent sombré avec tout leur équi-
page moins d’une demi-heure peut-8tre aprés I’accident. A bord
du Great-Easternil n’y a guére eu que I’ébénisterie, des glaces
et des cristaux qui se soient ressentis de la seconsse; la coque

et le squelette du navire ont regu le coup presque sans qu’il y

paraisse. |

« Le Great-Eastern est le plus grand, le plus solide, et trés-
certainement, aussi le plus rapide de tous les bitiments de mer
que les hommes aient jamais contruits. I1 a de téte en téte sur
le pont 692 pieds anglais (presque 217 métres) de longueur, plus
que le double du vaisseau & trois ponts la Bretagne, ou, si vous
I'aimez mieux, plus que la moitié du développement du chitean
des Tuileries depuis le mur extérieur du pavillon Marsan jus-
qu’au milieu du pavillon de I'Horloge. Il a de largeur hors



, 0 AT T 1T A OAEAT OE £E NO A BejGpedgt @astgn j , 1 O



